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VR-Yhtyman kommentti kansanedustaja Jenni Pitkon kirjalliseen
kysymykseen 11.2.2021

VR Group on vastuullinen yhteiskunnallinen toimija, jonka kalustostrategian
l&htokohtana on junaliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen 10 %:iin
vuoteen 2030 mennessa. Merkittavia junamatkustamisen suosioon ja
asiakaskokemukseen liittyvia tekijoitéa ovat kaluston kilpailukykyinen kunto, nopean
matkustamisen mahdollistaminen ja esteettomyys.

VR haluaa palvella kaikkia asiakasryhmié hyvin jatkossakin, mink& vuoksi se hankkii
runsaasti uutta kalustoa lahijunaliikenteeseen. Uusien lahijunien kdynnissa oleva
hankinta on valttam&aton korvausinvestointi, jolla varmistetaan liiketoiminnan
jatkuvuus, kehittyminen ja kilpailukyky. Rautateiden henkildlikenne Suomessa
avautui kilpailulle taysimaaraisesti 1.1.2021 vapaan paasyn (Open Access) mallilla,
jossa operaattorit voivat kilpailla samoilla rataosilla markkinaehtoisesti omalla
kalustollaan.

VR:n uuden lahijunakaluston hankinta koskee alustavasti 25 SmX-junaa.
Hankinnalla korvataan nykyisin liikenteessa olevat vanhat ja elinkaarensa paassa
olevat 36 Sm2-lahijunaa ja 14 Eil- ja 3 Eilf-lahilikennevaunua. Kyseessa on EU-
hankinta, joka on arvoltaan noin 250 miljoonaa euroa. Sm2-lahijunilla ajetaan
parhaillaan D-, G- ja M-junia paakaupunkiseudulla ja Tampereella.

Hankintaan siséltyvilla optioilla otetaan huomioon myds muu elinkaarensa loppuun
2030-luvulla tuleva kalusto. Uusien junien liséksi VR investoi Sm2-kaluston
elinkaaren jatkoon vuosina 2020—-2023. Liikennekelvottomista 14 Sm2-rungoista
hy6édynnetyilla varaosilla on mahdollistettu 36 liikenteesséa olevan Sm2-rungon
elinkaaren jatko, joka on suunniteltu kestavan porrastetusti 2025—-2030 saakka.
Investoimalla liikenteeseen ja reserviin jadvan 14 Eil- ja 3 Eilf-kaluston
peruskorjauksiin voidaan vapauttaa Sm2- ja Sm4-sahkdjunakalustoa uusille reiteille
likenteen tilaajan nain halutessa.

Kierratettavien Eil-, Eilf- ja yksikerroksisten IC-kalustoyksikdiden osalta
huoltojarjestelméan mukainen peruskorjaus ja ovien uusiminen olisi edellytys
elinkaaren jatkamiselle. Vaunujen tasonnostoinvestointi vastaamaan nykyisiin
asiakastarpeisiin ja mm. esteettémyyssaantelyyn ei ole teknis-taloudellisesti
jarkevaa. Eil- ja yksikerroksisten IC-junat soveltuisivat myds huonosti tihean ja
nopearytmisen lahiliikenteen tarpeisiin veturivetoisuutensa, ylimaaraista
ratakapasiteettia varaavan hitautensa ja vahaisen ovimaaransa vuoksi.

Kaikki VR:n kierrattamat kalustoyksikét ovat keski-ialtaan 30-40 vuotta, eivéatka ne
kelpaa liikkennekayttoon ilman mittavia investointeja. Kierratettava kalusto ei vastaa
nykypdaivan esteettomyys- ja matkustusmukavuusvaatimuksia, eika se ole
soveltuvaa kaupalliseen liikenteeseen. Kalusto ei ole mytskaan liikennekelpoista
rautatieturvallisuutta koskevan saéntelyn, eika vallitsevan
turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaan.

Kalustosarjan vaiheittainen elinkaaren alasajo ja kierratettavien kalustoyksikdiden
varaosien ja materiaalin hydédyntaminen liikenteessé olevaan kalustoon on
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tyypillinen ja kokonaistaloudellisesti jarkevin seké resurssiviisain tapa poistaa
ikdantyvaa kalustoa liikenteesta. VR:n kalustostrategian elinkaaritarkastelun
aikajanne vastaa LVM:n vuonna 2017 julkaistun raportin elinkaarianalyysia.

Yhteenkaan esteelliseen vaunuun ei ole tehty kalliita teknisia muutostoita
esteettdmyyden saavuttamiseksi. Sen sijaan junakokoonpanoihin on sisallytetty
esteettdmiad vaunuja, jotta olemme pystyneet tarjoamaan esteettomia junavuoroja
mahdollisimman kattavasti.

VR:n kaukoliikenteen junakalustosta 98 % on jo esteetdntd. Kaukoliikenteen
junavuoroista noin 88 % ajetaan esteettémalla junakalustolla. Lahiliikenteen osalta
VR:n operoima HSL-I&hilikenne on 100 % esteetonta (Flirt- eli Sm5-kalusto).
Liikenne- ja viestintaministerion VR:It& ostamassa HSL-alueen ulkopuolisessa
[&hiliikenteessa on kaytossa seké esteetontd Sm4- etté esteellista Sm2- ja Eil-
kalustoa. Kaikilla uusilla kaynnistettavilla yhteysvaleilla tulee pystya tarjoamaan
esteettdmia junavuoroja. Toisin sanoen uusia reitteja ei voi avata esteellisella
kalustolla.

VR kay jatkuvaa tiivistd vuoropuhelua kaupunkien ja maakuntien kanssa alueellisen
l&hijunaliikenteen kehittamiseksi. VR:Il& on vahva tahtotila ajaa junaliikennetta
kaikilla alueilla ja rataosuuksilla, joilla on kysyntad, joko markkinaehtoista tai
ostoliikennettd. My6s ratakapasiteetti ja tavaraliikenteen maara rataosalla vaikuttaa
henkildliikenteen lisdamiseen. Sen sijaan kaluston kierratys ei vaikuta alueellisen
l&hijunaliikenteen jarjestamiseen millaén alueella.

Lyhyella aikavalilla kaynnistettéaviin uusiin junavuoroihin voi olla mahdollista
hy6édyntaa jo liikenteessa olevaa kalustoa muokkaamalla juna- ja/tai kalustokiertoa.
Seka Tampereen M-junapilotissa etta Kouvola-Kotka-valin tehostetussa
lahijunaliikenteessa tehostettiin jo alueella kaytdssa olleen kaluston kayttoa
likennerakenteessa. Tampereella otettiin myds yksi Sm2-yksikko lisaa kayttdon.
Vahintaan kaksi lahijunakalustorunkoa on reservissa kaytettavissa alueelliseen
l&hijunaliikenteeseen, mikali ostoliikennerahoitustasoa nostetaan ja esteettémien
junavuorojen tarjonnan vaatimus tayttyy.

Keskipitkan aikavalin (5—6 vuotta) kehittyvat lahijunaliikennetarpeet on huomioitu
VR:n uuden SmX-lahijunakaluston hankinnassa. SmX-hankinnan optiotilausmaarilla
varaudutaan korvausinvestoinnin lisaksi liikenteen ja matkustajamaarien
mahdolliseen lisaykseen, mikali ostoliikennerahoitusta tullaan Suomessa lisaamaan
jaltai matkustajamaaréat kehittyvat perusuraa nopeammin.

Pitkan aikavalin hankkeisiin, kuten 12-vuotiseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan,
kalusto voidaan aina jarjestaa, silla suunnittelulle ja kaluston hankinnalle on
riittdvasti aikaa. Tamakin edellyttaa toki sitd, etta likenteen rahoitus ja sopimukset
likennoinnista mahdollistavat taman.

VR:ll& on kaytdssa yhteensa noin 400 vaunua kaukoliikenteessa ja yli 60 kahden
vaunun runkoa lahi- ja taajamaliikenteessa. Lisdksi VR:lla on kaytdssa 17
Pendolino-junaa ja 16 kiskobussia. HSL:n kayttssa on 81 Flirt-junaa, ja ne omistaa
Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy.
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